
ATFCM
Air Traffic Flow and 

Capacity Management



Obiettivi della conferenza
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Definire ATFCM

Organizzazione

Fasi ATFCM & data flows

ATFCM Solutions

Metodi di fornitura dell’ATFCM
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▪ ICAO Doc 9971 Manual on Collaborative Air Traffic Flow 
Management

▪ Eurocontrol ATFCM Users Manual

▪ Eurocontrol Operations Manual

▪ AIP Italia ENR 19 ATFCM

RIFERIMENTI



Il Network Manager (NM) è responsabile della fornitura del servizio ATFCM.

L’ ATFM è una delle parti che costituiscono l’
ATM (Air Traffic Management). L’ ICAO definisce
l’ ATM come l’insieme del:

▪ Airspace Management (ASM);
▪ Air Traffic Flow Management (ATFM);
▪ Air Traffic Services (ATS)

NM - Brussels

ATFCM: definizione



ATFCM…

…il bilanciamento tra domanda di traffico e capacità
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Central Flow Management Unit

Nel corso degli anni ‘80 un elevato incremento del traffico aereo in
Europa, determinò un significativo aumento dei ritardi. Questo
portò all’organizzazione del servizio ATFM.

Inizialmente il servizio prevedeva due CFMU( Est – Ovest ) ed alcune
unità FMP:





L’istituzione della Central Flow Management Unit è stata decisa
nell’ottobre 1988 dai ministri dei trasporti degli Stati aderenti alla
European Civil Aviation Conference (ECAC).

Divenne full operational nell’ aprile 1995.

Oggi, il Network Manager Operations Centre (NMOC) è l’ erede della
CFMU fornendo il servizio ATFCM all’interno dell’ECAC.

Central Flow Management Unit



Integrated Initial Flight Processing System

L’IFPS nasce dall’esigenza di 
un sistema centralizzato per 

l’elaborazione e la 
distribuzione dei FPL.

E’ operativo dal 1996:

Brussels-IFPU1
Bretigny-IFPU2
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Il Network Manager Operations Centre svolge principalmente tre 
funzioni operative:

• Airspace Data Management
• Flight Plan Processing
• Air Traffic Flow and Capacity Management

Nel dettaglio, il ruolo di Network manager è stato assegnato dalla
Commissione Europea ad Eurocontrol con il compito di sovraintendere:

• alla gestione del flusso del traffic aereo (ATFM)
• allo sviluppo e alla progettazione della rete delle rotte europee
• alla gestione unitaria delle frequenze
• all’assegnazione dei codici dei radar secondari

Network Manager Operations Centre 



ATFCM in Europa

Source: ECTL





Source: ECTL



▪ Zona IFPS – Area dove il NM è

responsabile per la distribuzione dei
Piani di Volo e dei messaggi associati

▪ Area ATFM – Stati che ricevono tutti

i servizi ATFM dal NM

▪ Area ATFM adiacente – FIR

adiacenti all’area ECAC dove il NM
può anche fornire limitati servizi
ATFM, ma solo nella forma di
restrizioni ATFM su fix/punti di
ingresso nei loro confini o aeroporti e
solo per il traffico diretto verso l’area
ATFM









Eurocontrol: Network Manager
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ATFCM: le fasi

Source: ECTL



NMOC Systems

AO ATC

IFPS/IFPU

ETFMS

CACDDWH

PREDICT
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ETFMSAIRCRAFT 
POSITION

FLIGHT PLANS

ENVIRONMENT 
DATA

ATFCM 
MEASURES

FLIGHT DATA 
UPDATE

ETFMS – Data input
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L’ETFMS lavora inizialmente su informazioni
previste dai piani di volo, arricchita in tempo
reale da messaggi di aggiornamento che
migliorano l'accuratezza della situazione del
traffico

➢ CPRs (Correlated Position Reports) which are surveillance data collected from the ACCs,

➢ FSAs (First System Activation) which are flight plan activation messages sent by the ACCs,

➢ AFPs (Airborne Flight Plan) which are flight plan change messages sent by the ACCs,

➢ APRs (Aircraft Operator Position Reports) which are messages provided by participating AOs,

➢ DPI (Departure Planning Information) which are messages provided by the airports,

➢ FDI ( FAA Departure Information) which are messages provided by FAA

ETFMS - details
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Italy NMP

FMP LIBB FMP LIMM FMP LIPP FMP LIRR

ENAV: gestione ATFCM







SECTOR CONFIGURATION

REROUTING – LEVEL CAPPING

STAM (Short Term ATFCM Measures)

SLOT Allocation

Balance arrival/departure

How ATFM 
works



SECTOR CONFIGURATION
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SECTOR CONFIGURATION
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REROUTING – LEVEL CAPPING
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REROUTING – LEVEL CAPPING
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STAM (Short Term ATFCM Measures)

Last Minute Improvement Procedure

Mandatory Cherry Picking (MCP)

Airport Cherry Picking (ACP)

Collaborative Arrival Regulation Avoidance (CARA)

Minimum Departure interval (MDI)
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Regulation Cause

SLOT Allocation
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Il CTOT è parte integrante di una autorizzazione ATC.

È un orario definito al minuto.

La finestra temporale (CTOT –5’ +10’) è di esclusivo uso dell’ATC al fine di ottimizzare il 
flusso di partenze/arrivi.

Tale finestra temporale è identificata come “slot di partenza”.  

ATFCM products: TACT_PHASE (CTOT)
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SLOT Allocation
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1° caso: un a/m che decolla da ed atterra su
un A/D all’interno dell’area ATFM

3° caso: un a/m che decolla da un A/D
nell’area ATFM adiacente e che atterra su
un A/D al di fuori dell’area ATFM

4° caso: un a/m proveniente da fuori
area ATFM che atterra su un A/D
all’interno dell’area ATFM

2° caso: un a/m che decollata un A/D
nell’area ATFM adiacente ed atterra su un
A/D all’interno della area ATFM

= regulation
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EOBT 1200

CTOT 1230

ETO 1300

CTO  1310

ETO 1400

20' ritardo

CTO 1420

Regolazione più
penalizzante

(Most Penalize)

10' ritardo

Area Regolata
1200/1700

A B

Volo soggetto a più penalizzazioni

CTO 1320

C
TO

T
=  EO

B
T  +  TA

X
ITIM

E  + D
ELA

Y
Area Regolata

1300/1600
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AREA

REGOLATA

ETO1000

CTO1000

ETO  1007

CTO  1020

ETO1020

CTO1040

ETO1015

CTO1030

ETOT  0615

CTOT  0630

ETOT  0820

CTOT  0840

ETOT  0807

 F3

CTOT  0820

ETOT  0905

 F2

CTOT  0910

ETOT  0700

 F1

CTOT  0700

ETO1005

CTO1010 
F5



F4

Rateo Globale  6  per ora

EOBT ETOT ETO CTO DELAY CTO

T
SIT1

F1 0650 0700 1000 1000 0000 0700 0450

0900 0905 1005 1010 0005 0910 0700

0800 0807 1007 1020 0013 0820 0600

0600 0615 1015 1030 0015 0630 0400

0800 0820 1020 1040 0020 0840 0600

F2

F3

F4

F5
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Traffic growth

Source: ECTL
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Source: ECTL



Grazie!

enavit


